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摘 要：通过一例HXD3C型机车轴箱轴承故障救援回送
处置过程的分析，对采用救援小车和采取轮对悬挂2种机车轴
箱轴承故障救援回送处置方案进行比较，表明轮对悬挂方案能

缩短救援处置和回送时间，保证机车救援、回送安全。该方案

对其他机型因走行部轴承故障的救援回送处置也有一定借鉴作

用。
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HXD3C型机车轴箱轴承故障

救援回送的处置方案

1 故障概况

2012年 2月 22 日，某机务段HXD3C型0214机车牵
引K8054次列车运行至随州站机外时工况屏显示轴温
装置报警。维持进站停车，下车检查用手触摸轴箱感

觉温度正常。继续运行至安陆站停车，检查发现机车

第二位轴左侧轴箱温度偏高，但第二位轴轴箱温度试

纸未变色，切除第二位电机后开车，到云梦站，检查发

现二位轴左侧轴箱温度试纸变黑，手触摸轴箱体发现

温度高，立即向云梦站请求救援。

2 故障原因分析

①机车修程：

2011年1月23日，新造后运行324 402 km。
2012年1月19日，年检后运行21 308 km。
②现场检查情况：机车二位轮对左侧轴箱温度试

纸变黑、轴箱轴承油脂碳化、轴箱轴承保持架断裂，轴

承固死，参见图1、图2。
③根据故障现象，与机车工厂、FAG轴承厂售后人
员共同分析，一致认为轴承保持架断裂是导致机车故

障的根本原因。

3 第一套救援回送处置方案

2月22日在云梦车站现场，根据打开轴箱端盖检查
情况，确认轴箱轴承已固死，需要回送机务段修复，根

据当时的条件，救援人员决定采用救援小车对该驱动

装置进行救援回送处置方案。处理完毕后，切除故障

轮对的电机，申请限速20 km/h回送机务段，见图3。

由于线路列车运输密度太大，且限速20 km/h速度
回送区间耗时太长，回送地点距机务段约100 km，对运
输影响太大，无法安排单机回送。

4 第二套救援回送处置方案

鉴于第一套救援回送处置方案无法完成回送任

务，决定实施第二套救援回送处置方案。

2月24日，相关专业技术人员到达云梦车站，现场
检查后，制定了用铁链将驱动装置捆绑悬挂在构架上

的第二套救援回送方案，并组织实施：

①将故障轮对左右侧的轴箱拉杆拆下，用氧焊切

割二位轴轴箱圆簧。

②用氧焊切割转向架轴箱横向止挡。

③最大限度顶起第二位轮对。

④用铁链将该驱动装置捆绑悬挂在构架上，拆除

千斤顶后，轮对距轨面距离在10 mm以上，否则重新捆
绑，见图4、图5。

图 1 故障后二位轴左侧轴箱端盖内油脂碳化物状况

图 2 故障后二位轴左侧接地装置碳刷体前端面状况

图 3 使用救援小车回送处置后的现场
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⑤经采取上述处理措施后，限速50 km/h回送，取
得预期效果。

5 2种救援回送处置方案的比较

采用救援小车的救援回送处置方案，技术成熟简

单，安全可靠，实施难度小，使用广泛，但受救援小车

最高运行速度25 km/h限制，在实际运用中按20 km/h限
速回送，仅适用于距离较短的救援或回送。

采取轮对悬挂的救援回送处置方案，方案实施技

术要求较高，需专业人员指导，但该方案回送限速可

达50 km/h，不仅适用于距离较短的救援或回送，也可
适应于运行距离较远的回送。

采用救援小车的救援回送处置方案，可适用于各

机型、各轴位轴承故障或固死的救援回送处置。

轮对悬挂的救援回送处置方案，也适用于机车抱

轴承故障或固死的救援回送处置。对HXD3C型机车抱
轴承固死采取轮对悬挂的救援回送处置方案，已有成

功运用的案例。

本次故障轴位为第2位，采取轮对悬挂的救援回送
处置方案，如出现转向架端轴（第1、3、4、6位）抱轴、轴
箱轴承故障或固死，还需采取其他处置措施：拆除该

转向架的一系垂向减振器，使用专用起吊工装将转向

架靠近故障轮对的一端吊挂在车体上，防止因转向架

的该端下沉，造成轮对捆绑悬挂后无法保证轮对与轨

面10 mm以上的间距。目前武汉铁路局还没有转向架端
轴抱轴、轴箱轴承故障或固死的处置案例。

6 结语

建议完善走行部救援回送处置预案，加强走行部

救援处置预案的演练，提高处置速度和质量，保证救

援、回送的及时和安全。

为监测、预防机车走行部故障，既有的客、货运机

车都装有机车走行部车载监测装置。鉴于目前HX型机
车走行部轴承故障频繁的现状，建议HX型机车加装机
车走行部车载监测装置，实时监测各部位的质量状态

及变化趋势，可以提前采取措施，防止故障发生，至少

可以降低故障损失和影响。

在加装HX型机车走行部车载监测装置前，采取温
度试纸监测走行部轴承温度的措施非常必要，在整备、

运用中通过检查温度试纸的变色情况，判断走行部轴

承的最高温度，防止发生轴承过热的机车出库运行、

途中故障继续运行而扩大损失。

建议积极开展HX型机车顶轮检测，积累数据，加
强统计分析，探索各监测点的门限值，完善HX型机车
顶轮检测手段，为机车质量把关，确保机车运行安全。
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图 4 用千斤顶顶起轮对现场

图 5 用铁链将驱动装置捆绑悬挂在构架上后的现场
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